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OBJETIVO DA OFICINA T=MIS nemus

Discussao, entre atores-chave, da
capacidade de suporte dos fatores
ambientais e sociais e da significancia
dos impactos cumulativos

Obtencdo de  contribuicdo  para
validacao do Relatério de
Levantamento da Significancia dos
Impactos Cumulativos

Acompanhamento dos trabalhos
desenvolvidos




ESTRUTURA DA OFICINA

Horario

9:00 - 9:30
9:30 - 10:15
10:15-10:30
10:30 — 11:00
11:00 — 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 13:30
13:30 — 14:15
14:15 - 14:30

Tema

Abertura

Apresentacao-1
(1@ parte)

Intervalo

Apresentacao-1
(22 parte)

Debate
Almoco
Apresentacao-2
Debate

Sintese e
encerramento

T=-MIS nemus

Conteudo

Abertura; objetivos da sesséao

Empreendimentos;
Impactos, capacidade de suporte e
significancia
Intervalo
Impactos, capacidade de suporte e
significancia
Debate, comentarios, perguntas e
esclarecimentos

Intervalo para almocgo

Avaliacdo de impactos cumulativos:
sintese
Debate, comentarios, perguntas e
esclarecimentos

Encerramento



CONTEUDOS T-MIS nemus

Apresentacao 1

12 parte
1.Nota introdutoria
2.Empreendimentos em analise

3.Impactos, capacidade de suporte
e significancia:
3.1. Meio socioecondémico

22 parte

3.Impactos, capacidade de suporte
e significancia:
3.2. Meio bidtico

3.3. Meio fisico



1. NOTA INTRODUTORIA
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FASEAMENTO T=MIS nemus

O trabalho desenvolve-se em sete fases:

. Fase 1 - Planejamento;
. Fase 2 — Escopo;
Fase 3 — Levantamento de dados;

Fase 4 — Avaliacdo de impactos cumulativos;

Fase 5 — Avaliacdao da capacidade de
suporte e da significancia dos impactos
cumulativos previstos;

Fase 6 — Analise dos resultados e banco de
dados georreferenciado;

Fase 7 — Apresentacao dos resultados finais.



FASES ANTERIORES

Na fase de Escopo (Fase 2), foram
selecionados sete fatores para a
avaliacao de impactos cumulativos:

Fatores Socioecondmicos:

Emprego
Habitacéo

Mobilidade urbana

Fatores Bioticos:

Vegetacao costeira

Biodiversidade marinha

Fatores Fisicos:

Aguas superficiais interiores

Qualidade das aguas costeiras
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Na fase de Levantamento de Dados
(Fase 3), fez-se a identificacao da
condicao de base e da situacao atual
dos fatores selecionados, com base em
indicadores.

Na fase de Avaliacao de Impactos
Cumulativos (Fase 4), fez-se:

A caracterizacao de estressores

A identificacéo de relacdes entre os
estressores e a condicao dos
fatores

A analise de efeitos cumulativos
sobre os fatores



FASE 5: Objetivos TZMIS nemus

Etapas da Fase 5:

1. Levantamento da significancia dos

impactos cumulativos identificados

v

Objetivos do Relatério Parcial:

na Fase 4 (Rel. Parcial)

2. Oficina participativa (Rel. Oficina) Apresentar os resultados parciais da:

. Avaliacio da significancia dos 1. Definicdo de limites de alteragcéao

impactos cumulativos e previsao do aceitavels para as condicoes dos

estado futuro dos fatores (Rel. Final) fatores ambientais e sociais;

2. Determinacdo da significancia

dos impactos cumulativos.



FASE 5: Limites de alteracao

Limites de alteracao (IFC, 2013):

Definem:

Balizas para além das quais as
alteracdes nos fatores em resultado
dos impactos tornam-se motivo de
preocupacao

Refletem:
Informac&o cientifica
Valores da sociedade

Interesses das comunidades afetadas
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FASE 5: Significancia

. Classificagcao dos impactos cumulativos quanto a:

. Natureza, escala espacial, duragcdo, frequéncia,
magnitude

. Avaliacéo da significancia de cada impacto, considerando:
Limite de alteracao do fator ambiental / social

Alteracéo na funcao do fator ambiental / social

T=-MIS nemus



2. EMPREENDIMENTOS EM ANALISE



10

11

12

EMPREENDIMENTOS EM ANALISE

Empreendimento
Etapa 1 do Pré-Sal
Etapa 2 do Pré-Sal
Etapa 3 do Pré-Sal

Carteira de Diesel na Refinaria Presidente Bernardes
de Cubatéo (RPBC)

Usina Termoelétrica (UTE) Euzébio Rocha

Reforco Estrutural de Suprimento de Gas da Baixada
Santista

Dragagem de aprofundamento do porto de Santos

Centro de Tecnologia e Construcéo Offshore (CTCO)
Ampliacéo do Terminal Integrador Portuario Luiz
Antonio Mesquita (TIPLAM)

Terminal Portuario BTP

Terminal DP World Santos (ex-Embraport)

Complexo empresarial e aeroportuario de Andaragua

Fase de construcéo

2012-2017
2014-2017

2019-2023
2011-2016
2007-2009
N&o iniciada
2010-2013

2012-2016 (ainda incompleta)
2013-2018

2010-2013

2007-2013

N&o iniciada
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Fase de operacao

2012-2030
2014-2030

N&o iniciada (inicio estimado
para 2020)

2017-2030

2010-2030

N&o iniciada
(inicio estimado para 2020)

2013-2030
N&o iniciada

2018-2030

2013-2030

2013-2030

N&o iniciada



3. IMPACTOS, CAPACIDADE DE SUPORTE E
SIGNIFICANCIA



3.1. Meilo socioecondomico



EMPREGO T-MIS nemus

Introducao
« Métodos econométricos para avaliar:
« A contribuicio dos empregos criados  pelos

empreendimentos para 0 aumento do estoque de
empreqgo formal total da regiao (direto, indireto e induzido)

« O efeito do recebimento de royalties no estoque de
emprego formal

« Dados:
« secundarios (MTE, SEADE), proxies e dados previstos
(EIA);

« apenas o0 empreendimento Terminal Portuario BTP
forneceu os dados requisitados referentes ao emprego
direto



Impactos cumulativos

* Alguns empreendimentos tiveram efeitos multiplicadores no
emprego formal em varios dos municipios em analise, € no
conjunto da regiao da Baixada Santista (essencialmente, de
2010 a 2014).

« E o0 caso da instalacdo e operacdo dos empreendimentos
Dragagem de aprofundamento do porto de Santos; Ampliacéo
do TIPLAM; Terminal Portuario BTP e Terminal DP World
Santos, e da operacao da Carteira Diesel na Refinaria
Presidente Bernardes de Cubatéo.

« A diminuicao significativa do emprego nos empreendimentos
em avaliacdo desde 2014 coincide com a diminuicao
significativa do emprego formal na regiao.



Impactos cumulativos
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EMPREGO

Impactos cumulativos

T=-MIS nemus

« Efeito positivo do recebimento de royalties no estoque de
emprego formal (principalmente em Bertioga e Cubatao, de 2009
a 2014)

* A gqueda na variavel royalties desde 2014 (-37%) levou a uma
diminuicao do emprego formal na Baixada Santista.
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EMPREGO

Limites de alteracéao

T=-MIS nemus

« Para identificar o limite de alteracdo aceitavel no fator
Emprego utiliza-se a variavel “emprego formal/ populacao
15-64 anos”

(tendéncia observada no territério previamente ao

investimento

realizado pelos empreendimentos — 2000 a 2006, considerando ainda
os efeitos expectaveis que a crise econémica dos ultimos anos teria na
variavel emprego formal)
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Significancia

« O emprego direto, indireto e induzido dos empreendimentos em
analise teve um efeito significativo:

« Em 2011, 2012 e 2013: evitou a diminuicdo da variavel
emprego formal/ populagao 15-64 anos, mantendo-a acima
do limite de alteracéo aceitavel;

- De 2014 até 2017: decresceu, colocando a variavel
emprego formal/ populacdo 15-64 anos em cerca de 30%
(igual ao limite de alteracao aceitavel estabelecido)



EMPREGO T=-MIS nemus

Significancia

O impacto criagcdo de emprego € um O impacto desligamento de emprego
impacto positivo, de médio prazo: € um impacto negativo, muito
significativo no municipio de Cubatéo.

« Significativo — de uma forma geral na
Baixada Santista

« Muito significativo — Santos
« Significativo — Cubatao
« Pouco significativo — Guaruja

» Pouco significativo a nulo — Bertioga,
ltanhaém, Mongagud, Peruibe, Praia
Grande, Sao Vicente



HABITACAO

Introducao

Métodos econométricos para avaliar relacdo entre o
crescimento do emprego formal na regido (e o emprego direto
nos estabelecimentos em analise) e o0 crescimento
populacional (incluindo o crescimento da populacdo total e
urbana) nos municipios da Baixada Santista.

Dados:

« secundarios (MTE, SEADE, IBGE; CEM/CEBRAP, FJP),
proxies e dados previstos (EIA);

« apenas o empreendimento Terminal Portuario BTP
forneceu os dados requisitados referentes ao emprego
direto

T=-MIS nemus



Impactos cumulativos

« A andlise foi realizada com algumas limitagcdes, face a
disponibilidade de dados.

* Ndo se verificaram evidéncias fortes de que o0s
empreendimentos em avaliacdo tiveram influéncia na variavel
populacdo residente (e indiretamente na precariedade
habitacional), mas existem indicios dessa influéncia.

« E.g. verificou-se um maior crescimento da natalidade nos
periodos de maior crescimento do emprego direto, indireto e
induzido dos empreendimentos, para o qual o crescimento da
migracéao pode ter contribuido.



HABITACAO

Impactos cumulativos

Emprego direto, indireto e induzido dos empreendimentos

Empregos formais {10%)

em avaliacéo e nascidos vivos (Baixada Santista)
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Fonte: Calculos proprios com base em SEADE (2019).
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HAB|TA(;AO T-MIS nemus

Limites de alteracao

Populacdo em assentamentos precarios em varias

« Para identificar o Ilimite de regibes do Estado de SP
alteracdo aceitavel no fator
Habitacéo, utiliza-se 0

indicador “populacdo em
assentamentos  precéarios/
populacéo total”

Tendéncia de aumento ligeiro da 100%
proporcdo de populacdo em
assentamentos precarios no
Estado de Sao Paulo entre 2000

e 2010

(de 13,5% em 2000, para 14,3% -
em 2010) 2000 2010 Jédiz 2000

Fonte: CEM/CEBRAP (2013) com célculos préprios.



HAB|TA(;AO T-MIS nemus

Limites de alteracao

« Para identificar o limite de alteracao aceitavel para
a variavel “populacdo em assentamentos
precarios/ populacdo total”, poderiam ter sido

feitas as seguintes escolhas metodologicas: Limite de alteraco

. . aceitavel proposto: 7%
o Valor minimo observado para a variavel em 2010 nas Prop

mesorregides litorais do Estado do RJ (6,7%, na Regiéo

Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte); (valor — minimo  observavel,

arredondado)

o Valor médio observado para a variavel em 2010 nas
mesorregides litorais do Estado do Rio de Janeiro (14,3%,
para o conjunto das regides apresentadas);

o Valor maximo observado para a variavel em 2010
(20,5%, na Regido Metropolitana da Baixada Santista).



o T=-MIS nemus
HABITACAO
Significancia

Proporcdo de pessoas em assentamentos precarios e limite

de alteragéo aceitavel
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HAB|TA(;AO T-MIS nemus

Significancia

O impacto do aumento da precariedade habitacional
é um impacto negativo, de longo prazo:

« Muito significativo — de uma forma geral na regiao

« Muito significativo — Bertioga, Cubatdo, Guaruja, Sao
Vicente

« Significativo: Mongagua, Praia Grande, Santos

* Pouco significativo: Iltanhaém, Peruibe.

A elevada proporcao da precariedade habitacional na
Baixada Santista ndo pode ser resolvida com medidas
de curto ou médio prazo.



MOBILIDADE URBANA T-MIS nemus

Introducao

Para analisar as relagcdbes entre as variaveis
tradutoras de estressores (populacéo,
movimentacao de carga portuaria,
empreendimentos/emprego formal) e as variaveis
condicao do fator mobilidade utiliza-se,
preferencialmente, a correlacdo de Pearson* e a
andlise de tendéncias.

Dados: secundarios (DER; DENATRAN).

* mede o grau da correlacédo (e a direcdo dessa correlacdo - se positiva ou negativa)
entre duas variaveis de escala métrica



MOBILIDADE URBANA T-MIS nemus

Dados — Trafego rodoviario

« O valor médio para a regiao € de 22.309 veiculos/dia

« Valor maximo: 41.521 veiculos/dia em Praia Grande, seguido
por Mongagua, com 38.295 veiculos/dia

« Valor minimo: 3.509 veiculos/dia em Guaruja.

« Entre 2015 e 2018: aumento do trafego diario médio de 0,35%,
mas tendéncias dispares entre municipios:

o Peruibe — reducéo de 11,7% no trafego;

o Itanhaém, Cubatdo e Sao Vicente — aumento cerca de 6%.



MOBILIDADE URBANA

Dados — Trafego rodoviarrio
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Fonte: DER (2019) com calculos proprios.



MOBILIDADE URBANA T-MIS nemus

Dados

Evolucéo da frota de veiculos (automéveis, de 6nibus e caminhdes)

300.000

. Os municipios com maior frota de

veiculos (acima de 100.000) sdo os que

apresentam maior populacdo: Santos

m (220.069 veiculos, dos quais 143.615

“ I H sdo automoveis), Sao Vicente (117.862
: |||II I"" i | ||||| I||||

veiculos), Praia Grande (124.064
veiculos) e Guaruja (112.823 veiculos)

2009 2010 201 2012 2013 w2014 m2015 ®m2016 m2017 m2018

Fonte: DENATRAN, 2019
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MOBILIDADE URBANA

Dados

Proporcéo entre a frota de automoveis e a populacao

Peruibe

35%
o g 30,99%

27,71% 28.45% 29:27% 3002
25,97%
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25% 21,49%
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° 0,37% 0,41% 0,45% O’ﬁ% ol% ol% o,l% ol% ol% 0,55%

0%
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

I Populacdo Automadveis Onibus

Fonte: DENATRAN, 2019
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Em todos os municipios a proporcao
entre a frota de automéveis e a
populacao aumentou de 2009 para 2018.
Maior aumento: Mongagua, Itanhaém e
Peruibe (13%)

. Maior proporcéao frota
automoveis/populacdo: Santos (33,7%) e
Peruibe (31,0%)

. Aumento dos tempos médios de viagem
(entre 2007 e 2012)
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MOBILIDADE URBANA

Impactos cumulativos

* A andlise foi realizada com algumas limitacoes,
face a disponibilidade de dados.

* Verificou-se uma correlacéo linear positiva entre
o emprego formal e a frota de automoéveis,
principalmente, nos municipios de Praia Grande,
Peruibe, Bertioga, Santos e Itanhaém.

» Verificou-se uma correlacéo linear positiva entre
o emprego formal e o trafego rodoviario (VDM-
volume diario médio) nos municipios de Praia
Grande, Bertioga, e Itanhaém -> o0s
empreendimentos dever&o ter contribuido para o
aumento do trafego rodoviario nesses municipios.

A série de dados de trafego rodoviario para
Santos, Cubatdo e Sao Vicente € demasiado curta
(2015-2018) para permitir a analise.
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MOBILIDADE URBANA

Limites de alteracao

As variagcbes do volume de trafego de veiculos foram
analisadas sob diversas perspectivas:

Variacao do volume de trafego anual;

Variacao do volume de trafego mensal;
Variacao do volume de trafego semanal; e
Variacéo do volume de trafego ao longo do dia.

Sistema Anchieta-Imigrantes (SP-150 e SP-160) (total
de 10 faixas com alteracao do n.° de faixas para cada
um dos sentidos em funcdo da demanda de trafego);
Rodovias SP-055 (faixas multiplas) e SP-061 (faixas
simples em mé&o dupla).

T=-MIS nemus



MOBILIDADE URBANA T=M)S nemus

Limites de alteracao

Sistema Anchieta-Imigrantes (SP-150 e SP-160)

Os limites de alteracdo propostos para o Sistema Anchieta-
Imigrantes estdo baseados no volume maximo (veiculos/hora)
para os diferentes esquemas operacionais:

Volume Maximo

Esquema Descricao (veic/dia)
Descida Subida
Esquema 5x5 5 faixas de descida e 5 de subida 168.000 156.000
Esquema 7x3 7 faixas de descida e 3 de subida 240.000 115.200
Esquema 2x8 2 faixas de descida e 8 de subida 60.000 252.000

Fonte: Vetec Engenharia (2014) com célculos proprios.



MOBILIDADE URBANA

Limites de alteracao

Sistema Anchieta-Imigrantes (SP-150 e SP-160) -
Variacao do trafego de veiculos ao longo de um dia util

Variacao horaria
Sistema Anchieta-Imigrantes (Sentido cidade de

Santos)
12 000

Esquema
0 000

8 000

(]
o
o
o

Esquema 5x5

4 000

2 000
Esquema 7x3

Volume do Trafego (veic/pora)
o

00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Horas
Sistema Anchieta-Imigrante (S&o Paulo - Santos) Esquema 2x8
Operagéo 5x5
e Operagéo 7x3
Operacéo 2x8
Fonte: Traffic and Transportation Engineering Handbook citado por DNIT

(2006) e DER (2019). Elaboracao com calculos préprios.
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Volume Maximo
Descricao (veic/h)
Descida Subida

5 faixas de

descida e 5 de

subida 7.000 6.500

7 faixas de
descida e 3 de

subida 10.000 4.800

2 faixas de

descida e 8 de

subida 2.500 10.500
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Volume do Trafego (veic/hora)

MOBILIDADE URBANA

Limites de alteracao

Sistema Anchieta-Imigrantes (SP-150 e SP-160) -
Variacao do trafego de veiculos ao longo de um dia util

Variacao horaria

Sistema Anchieta-Imigrantes (Sentido cidade de Séo

Paulo)
12 000

10 000
8 000

6 000

Esquema

Esquema 5x5

4 000

2000

00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

Horas

Sistema Anchieta-Imigrante (Santos - Sao Paulo)
Operagéo 5x5

e Operacao 7x3
Operacéo 2x8

Fonte: Traffic and Transportation Engineering Handbook citado por DNIT

(2006) e DER (2019). Elaborag¢&o com célculos proprios.

Esquema 7x3

20 21 22 23

Esquema 2x8
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Volume Maximo
Descricao (veic/h)
Descida Subida

5 faixas de

descida e 5 de

subida 7.000 6.500

7 faixas de
descida e 3 de

subida 10.000 4.800
2 faixas de

descida e 8 de

subida 2.500 10.500
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MOBILIDADE URBANA T=M)S nemus

Limites de alteracao

Sistema Anchieta-Imigrantes (SP-150 e SP-160)

« Ainfraestrutura rodoviaria comporta as variagdes e picos
horarios com operacdo normal (Esquema 5x5).

« Caso haja um esquema de operacdo diferente por
variacao especial (festas, feriaddes, entre outros) pode
haver o estrangulamento do transito, sobretudo:

* no sentido de descida da serra_quando o esquema
operacional for 2X8,

* no sentido de subida quando o esquema operacional
for 7X3.
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Limites de alteracao

Rodovias SP-055 e SP-061

Considerando:

Os valores do Manual de Estudos de Trafego
Departamento Nacional de Infraestruturas de
Transporte (DNIT, 2006) para a capacidade de
trafego por tipo de rodovia:

o Tabela 14 (Vias Rurais de Pista Simples)

o Tabela 15 (Vias de Faixas Multiplas — Volumes
Horarios em um Sentido)

Aferidos com dados do Programa de Exploracao
da rodovia BR-324 que liga Salvador a Feira de
Santana (2 faixas por sentido).

T=-MIS nemus
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Limites de alteracao

* Os limites de alteracao propostos séao:

Municipio Rodovia Trecho Limite de Alteracédo
Maresias x Riviera
_ SP-055 — _
Bertioga Riviera x Bertioga _
_ 85.500 veiculos por dia
SP-098 Esplanada x Bertioga* _
- (duas faixas)
Pedro Tagues —Mongagua*
Mongagud - Itanhaém
Fim do Trecho Concedido —
Praia Grande SP-055 .
Mongagua 122.400 veiculos por dia
SPA 291/055 (SP 055 Pedro (trés faixas)
Taques - Praia Grande)
Mongagua SP-055 Mongagua — Itanhaém* ] _
85.500 veiculos por dia
tanhaém SP-055 Itanhaém — Peruibe (duas faixas)
» » _ 41.130
Guaruja SP-061 Guaruja x Bertioga ] _
veiculos por dia

* Os trechos Esplanada-Bertioga, Pedro-Taques- Mongagua e Mongagua-ltanhaém apenas tém dados de trafego para 2000-2005 43
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Limites de alteracao

Rodovias SP-055 e SP-061 - Variacao do trafego de veiculos ao
longo de um dia atil

5 000

4500
SPO055 (fim do trecho concedido-

4000 Mongagua)
3 500

SPO055 (Mongagua-ltanhaem)
S
2 500
S
1500 1 . N
1000

.
05 06 10 11 12 13 14 15|16 17 12 149
Horas

B 5P-05 5 [ Mongzgug- itanhasm)

mmmm 5F 055 (trecho Itanhaém-—Peruibe)

mm 5F 055 (trecho Rivierade 530 Lourenco — Bertioga)

mmmm SF 061 (trecho Guaruja- Bertinga)

mmmm 5F 055 (fim do trecho concedido - Mongagua)

s | |t e o 3feracdo rodovias com fakes matiplas (3 faxas por sentido)
— | imite de ateracdo rodov@s com fakas mOtipEs (2 faxas por sentido)
— | it de ateragdo pars vias ruras de pisa smples | por ==ntida)

[
(=)
(o)
[
[e=]
(o)
-
i3

00 01 02 05 04

Fonte: Traffic and Transportation Engineering Handbook citado por DNIT (2006) e DER (2019).

Elaboragdo com célculos proprios.
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Significancia

O impacto aumento do trafego é um impacto negativo,
de longo prazo, muito significativo para 0os municipios
de Itanhaém, Mongagua e Praia Grande, em especial
nos trechos da SP-055, onde o limite de alteracao é
ultrapassado em algumas horas do dia.

O sistema Anchieta-Imigrantes enfrenta também
situacoes de estrangulamento do transito em alguns
horérios.

Sao conhecidas restricbes a circulacdo quer nos eixos
longi-litoral quer nos eixos transversais de ligacdo a Séao
Paulo.

T=-MIS nemus
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Significancia

» Estes bloqueios de transito sao frequentes e tém trés
causas principais:

- Grande concentracao de movimentos pendulares
guer entre vias longitudinais quer no acesso ao
porto de Santos e a capital do Estado.

- Adversidades climatéricas (chuva intensa/nevoeiro)
- Sazonalidade no acesso as praias e orla costeira.
» Estas situacdes levam a uma reducéo da capacidade de

carga da estrada, muito significativa, reduzindo ainda
mais a mobilidade na regiao.
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